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Apartado A: DE LOS VEHICULOS

1.- DESCRIPCION

Los autobuses corresponderan a modelos homologados para la CEE, de los
denominados genéricamente “Hibridos” y cumpliran con todos los requisitos de la
legislacion vigente aplicable en nuestro pais en el momento de su matriculacion, y
como minimo con la Normativa Euro VI / C.

Su aplicacion sera estrictamente urbana con lo que su tecnologia debera ser
la més apropiada para este ambito de trabajo.

Dichos autobuses seran de piso bajo y de 2 puertas.

La generaci6n de energia se producira por medio de un motor de ciclo Diesel,
que estara situado en la parte posterior del vehiculo.

Longitud total carrozado: De 11.950 a 12.180 mm.
Anchura total carrozado: 2.500 - 2.550 mm.
Angulo de entrada y salida: 7°, minimo excluyente.

Altura del piso: PISO BAJO. Debe haber una altura minima al suelo en los
accesos.

Radio de giro exterior entre aceras: Igual o inferior a 9,35 metros.
Radio de giro exterior entre paredes: Igual o inferior a 11,20 metros.

Radio de giro interior: minimo de 5,00 metros.

2.- MOTORIZACION
2.A.- GENERADOR DE ENERGIA Y/O TRACCION

Tipo de motor: Ciclo Diesel, de 4 tiempos, cumpliendo con la norma Euro VI
/ C, o superior.

Potencia minima de 200 Kw., s/ ISO 1585.
Combustible: Gaséleo de automocion.

Filtro de aire seco, facil de limpiar, con indicador visible desde el puesto de
conduccién que avise cuando deba cambiarse el cartucho filtrante.
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Sistema de refrigeracién por agua con bomba de circulacion, radiador y
ventilador de aire, de accionamiento hidraulico y automatico en funcién de la
temperatura de los fluidos refrigerantes.

Es deseable que las tomas de aire, tanto de refrigeracion como de
alimentacion estén situadas en el costado izquierdo del vehiculo a la mayor altura
posible.

El concursante debera presentar documentacion técnica en la que figuren
las curvas caracteristicas del motor térmico. Potencia y par.

El concursante concretara el consumo de aceite, indicandolo en litros de
aceite por cada 1.000 Km. de trafico urbano.

Se especificaran los intervalos de cambio de aceite y el tipo especifico de
aceite sintético a emplear, indicando las normas (no de marca) a cumplir
contemplando un funcionamiento puramente urbano del vehiculo. Se indicaran las
homologaciones de que se disponen en el mercado espafiol, que deberan ser de,
al menos, tres fabricantes distintos. No se admitira, en ningun caso, ni supeditando
garantias, la imposicion de marca alguna de lubricantes.

El compartimento motor estara separado del compartimiento de pasajeros
por un cierre cortafuegos de material incombustible.

2.B.- TRACCION

En el caso de traccion eléctrica pura, los motores dispondran de una potencia
no inferior a 150 Kw.

Velocidad maxima de 80 Km./hora.

Incorporara una limitacién de velocidad, a 50 km./hora, que sera liberable
por medio de un pulsador, a voluntad del conductor. Una vez que el vehiculo vuelva
a circular por debajo de 50 Km./hora, la limitacién se rearmara. El hecho de
mantener todo el tiempo el pulsador apretado no tendra el efecto de liberacién
permanente de la limitacién.

Pendiente superable: 16%.

Autonomia minima: 450 Km., en trafico urbano.

3.A.- CAJA DE CAMBIOS (SOLO TRACCION MECANICA)

Cambio de velocidades automatico, con convertidor de par, con un minimo
de 4 velocidades y M.A., con ralentizador incorporado.
El Kick-down no estara operativo ni podra conectarse por medio de interruptor,
pulsador, etc., instalado a la vista.

Sera tipo VOITH DIWA 6, ZF Ecolife, o similar, siempre modelo de ultima
generacion y dotada de reconocimiento o adaptacion topograficos. Estara
accionada por medio de un teclado de 3 teclas (D-N-R).
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Incorporara un sistema que impida el abandono de vehiculo (inhibidor de
apertura puerta conductor) si no se ha puesto en punto muerto a caja de cambios.

3.B.- EQUIPO ELECTRICO DE GENERACION, ACUMULACION Y TRACCION

El sistema hibrido podra incorporar sistemas de acumulacién de energia
eléctrica por medio de sistemas de baterias o condensadores, o bien un sistema
mixto.

Estara totalmente aislado e impedird totaimente el acceso fortuito o
accidental, incluso con herramienta basica, a todo tipo de personal no autorizado.
Observara rigurosamente todas las normas pertinentes de alta, media y baja
tensién, cuando procedan.

En ningin caso se admitira un producto que requiera recargas eléctricas
recurrentes de cualquier tipo en las cocheras, durante periodos de inactividad, bien
para recargar y/o equilibrar cargas en baterias, mantener estados térmicos
especiales, etc. Este es un condicionante excluyente.

En el caso de utilizar baterias de traccién, dado que su vida util es inferior al
periodo de vida util considerado para el vehiculo (12 afios), se tendra en cuenta el
valor del mantenimiento y/o reposicion de las citadas baterias.

4.- SUSPENSION

La suspension debe asegurar el confort del pasajero y del conductor,
amortiguando los movimientos debidos a las irregularidades del pavimento. Los
niveles de vibraciones deben ser siempre adecuados para un nivel ergonémico
o6ptimo.

Suspension neumdtica integral con cojines de aire o similar y valvulas
reguladoras de nivel, de manera que la altura del piso del vehiculo respecto al suelo
se mantenga constante en cualquier estado de carga.

También dispondran de un mecanismo que eleve la altura del piso mas de
80 mm sobre la altura normal de trabajo para que, a requerimiento del conductor,
le permita superar pequefios obstaculos. El mecanismo ira dotado de un sistema
de seguridad que devuelva al vehiculo a su altura normal de trabajo si supera los
12 Km/h.

El vehiculo dispondra un dispositivo de inclinacién lateral (KNEELING) en las
paradas que reduce la altura del umbral de las puertas, como poco, hasta un
maximo de 270 mm sobre el suelo. El pulsador de apertura de puertas provocara
la ejecucion del kneeling y, a continuacion, la apertura de puertas (no sera
necesario mantener la pulsacién salvo normativa en contra). Con el cierre de las
puertas el vehiculo se levantara automaticamente y no podra desplazarse mientras
esté inclinado.
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Existira una tecla que inhibira la ejecucion de kneeling, a voluntad del
conductor, para su uso en aquéllas paradas donde no pueda realizarse esta
maniobra.

Eje anterior del tipo ruedas independientes o bien eje rigido.

Eje posterior rigido.

5.- FRENOS

Para atender al maximo la seguridad de los ocupantes, de los peatones y
de los demas usuarios de la via publica, el vehiculo estara dotado de un conjunto
de dispositivos de seguridad que garanticen el frenado del mismo con plena
seguridad y en cualquier condicién, asi como la permanencia estatica del mismo en
caso de ausencia del conductor.

Para cumplir lo antedicho, se considera que los dispositivos, elementos e
instalaciones correspondientes a la frenada, deben cumplir con toda la
reglamentacién vigente, concretamente la Directiva 2007/46/CE actualizada ala
fecha de entrega de las unidades.

El sistema de frenos sera de discos autoventilados en todos los ejes.
Dispondra de ABS, ASR y EBS.

Freno de servicio, de accionamiento a pedal con doble circuito a todos los
ejes.

Freno de estacionamiento, ejercera la accion de frenado de forma
automatica al descender la presién de desbloqueo y a voluntad del conductor.

Freno de parada momentanea, accionado a voluntad del conductor
permitira inmovilizar el vehiculo en las paradas, una vez frenado, sin necesidad de
mantener el pie en el pedal. Sélo se podra activar cuando el vehiculo esté parado.

Ademas, y por seguridad, este freno se accionara de forma automatica
cuando la puerta de salida y/o entrada esté abierta, no permitiendo el movimiento
del vehiculo.

Se valorara especialmente la recuperacion de la energia cinética de las
deceleraciones utilizando procesos electromagnéticos.

El compresor del vehiculo serd de accionamiento eléctrico o bien
dependera del motor térmico y, en ese caso, llevara engrase directo del motor, y
sera de gran cilindrada y poco revolucionado. En todo caso, a la salida del
compresor dispondra de un elemento automatico de separacién del aceite, de los
liquidos de condensacion y de las particulas sélidas y suciedad, de forma que se
evite el paso de dichos elementos a los circuitos neumaticos.

El disefio del sistema cumplira lo siguiente:
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- El tiempo de puesta en servicio del vehiculo en condiciones de seguridad
no superara los tres minutos, con el motor a baja temperatura y con un régimen de
1.000 r.p.m. en vacio.

- A los 15 minutos de estacionamiento, la caida de presion en el circuito
neumatico, sera como maximo de 0’15 bar.

En posicion facilmente accesible desde el exterior del vehiculo, se
dispondra de dos entradas independientes de aire comprimido utilizables mediante
acoplamientos rapidos para:

- Carga de los circuitos de frenos y desbloqueo de frenos.
- Carga de todo el circuito neumatico.

Los depésitos de aire deberan ser resistentes a la corrosién. Por lo menos
uno de los depdsitos deber4 ir dotado de una valvula automatica de purga pilotada,
que permita la evacuacion del agua y del aceite.

En posicién accesible con facilidad desde el exterior del vehiculo debers
tener prevista una entrada de aire comprimido utilizable mediante un dispositivo de
acoplamiento rapido, en la zona préxima al cadncamo de remolque delantero.

6.- DIRECCION

Debera ser con asistencia hidraulica.

La fuerza maxima a ejercer por el conductor sobre el volante en caso de
fallo de la asistencia debera ser de 60 dN. El diametro minimo del volante de 430
mm., maximo de 460 mm. y, en todo caso, cumplira la normativa correspondiente.

Las rétulas del eje de direccién deberan ser sin mantenimiento y protegidas
contra el barro.

La columna de direccidn dispondra del dispositivo adecuado que permita

su movilidad vertical y longitudinal, al objeto de conseguir su perfecta adaptacion a
las caracteristicas fisicas de cada conductor. Esta movilidad sélo podra ser utilizada
con el freno de estacionamiento activado.

7.- RUEDAS Y NEUMATICOS

El montaje sera sobre disco de 7,5 x 22,5 y 10 taladros para los tornillos de
amarre, y la oferta incluira cualquier neumatico, en ejecucién para circuito urbano,
disponibles habitualmente en el mercado.

Montaje en origen de 6 neumaticos 275/70 R22.5

No incorporaran rueda de repuesto.

8.- EQUIPO ELECTRICO ORDINARIO
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La Tensién nominal serd de 24 v.

Las luces exteriores deben estar dispuestas y en nimero de acuerdo con los
articulos del Codigo de Circulacion. Se utilizara Ia tecnologia LED en todas las
aplicaciones que tengan la solucion homologada.

Alternadores con regulador incorporado o separado. La potencia nominal
minima de los generadores debera ser superior en un 25% a la suma de las
potencias de los consumos en todas las condiciones de uso, incluso con el aire
acondicionado funcionando en maxima intensidad, asi como los demas elementos
de consumo eléctrico incorporables al autobus. Produccién eléctrica minima de 280
A a 28,5V. de CC, deseable con alternadores idénticos.

Dos baterias de 12 v. y minimo 220 AH.

Se dispondra de una trampilla de acceso Yy un mecanismo extraible que
facilite el mantenimiento. La trampilla de acceso sobresaldra, en su maxima
apertura, 30 cm. De la linea de la carroceria.

Deberéan ir dispuestas en un compartimiento ventilado y protegido de la
corrosion y solamente accesible desde el exterior del vehiculo.

La capacidad estara en funcion del motor del vehiculo y debe permitir
arrancarlo en tiempo frio (-10° C).

Deberan incorporar una toma de corriente normalizada para la carga sin
tener que desmontarlas del vehiculo que, ademas servira para conectar un carro
de baterias o un arrancador e impedir una conexién equivocada.

Los conductores eléctricos y sus terminales seran resistentes al agua. Los
conductores que pasen bajo el piso y por el compartimiento del motor deberan ir
dentro de un tubo flexible de material plastico, resistente a la corrosién y a la
temperatura.

Los conductores tendran un cédigo de colores o algln otro sistema que
permita la identificacion.

Todos los relés y proteccion de sobre-intensidad (fusibles o magneto
térmicos) deberan ir situados en un compartimiento protegido contra la humedad y
facilmente accesible.

Seccién minima de los conductores de 1,50 mm2.

La instalacion eléctrica que alimente el aparato, excepto el motor de
arranque, los dispositivos de parada del motor y desconexién de baterias, debe
tener un fusible o disyuntor de proteccion de sobreintensidad. Los circuitos que
alimenten aparatos de consumo débil pueden estar protegidos por un fusible comun
de intensidad nominal como méaximo de 15 A.

Protectores magnetotérmicos con una intensidad nominal de 8 A, de
funcionamiento automatico y con posibilidad de ser rearmados manualmente.
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La sobretension admitida para los aparatos con consumo inductivo no
debera sobrepasar en un 20% la tensién nominal de cada uno de ellos, incluso las
puntas instantaneas.

Si es necesario se instalara en el circuito un dispositivo adecuado de
proteccion. Los aparatos electronicos especialmente sensibles a sobretension,
deberan llevar incorporada una autoproteccion.

Debe proveerse un desconectador de baterias accionado a mano y a
distancia, colocado lo mas cerca posible de las baterias y capaz de desconectar,
por lo menos, el cable de union a baterias.

Asi mismo incorporaré un avisador actstico para la marcha atras.

La puesta en marcha sera accionable desde el puesto de conductor y se
inhibira cuando el portén trasero esté abierto, situacion en la que sera accionable
desde el compartimiento del motor.

Existira un dispositivo de seguridad que impida el accionamiento cuando el
motor térmico ya esté en marcha.

Los vehiculos NO incorporaran tacégrafo.

Los vehiculos dispondran de conector FMS para acceso al CANBUS,
plenamente operativo y accesible para equipos de la marca y ajenos.

Suministrara, al menos los datos de los testigos del vehiculo, ademas de la
velocidad, revoluciones, consumo instantaneo, situacidon del freno de
estacionamiento, temperatura del liquido refrigerante, etc., en tiempo real. Este
equipamiento incorporara todos aquellos elementos necesarios para la obtencion
de los citados datos, incluido hardware y software durante la vida util del vehiculo
y sin condicionante ni coste afadido alguno.

9.- IMPACTO AMBIENTAL
Uso de biodiésel

Se especificara la proporcién maxima de biodiesel que puede aiadirse al
gasdleo, sin tener que realizar ninguna modificacién en el vehiculo ni en los plazos
de mantenimiento, y sin que se vean afectadas las condiciones de garantia.

Niveles de ruido

Los niveles de ruido en el interior y en el exterior del vehiculo que se oferta,
dispondran de la correspondiente certificacion de un laboratorio oficial autorizado,
y deberan cumplir las reglamentaciones europeas y locales vigentes a la fecha del
suministro, tanto en circulacién como estacionados al ralenti.

Seran objeto de valoracién mediante férmula los siguientes
parametros:
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Coste del consumo de energia

Se considera como coste del consumo de combustible el calculado segln
lo indicado en la Ley 2/2011, de 4 de Marzo de Economia Sostenible. Se
considerara como consumo de combustible el aportado por el fabricante segun el
ciclo SORT 1 de la UITP, anexando la certificacién emitida por un laboratorio oficial
autorizado o equivalente a juicio de AUVASA, asi como las referencias de consumo
disponibles para el vehiculo ofertado en otras explotaciones de transporte urbano.

El dato estard expresado en litros/100 kildmetros y se correspondera
exactamente con el vehiculo ofertado y el motor ofertado. La no aportacion del
certificado SORT 1 en estas condiciones ser4 excluyente.

Coste de las emisiones de CO2

Se considerara como coste de las emisiones de CO2 el calculado segun lo
indicado en la Ley 2/2011, de 4 de Marzo de Economia Sostenible. El valor se
aportara por los ofertantes anexando la certificacion emitida por un laboratorio
oficial autorizado o equivalente a juicio de AUVASA.

Los datos estaran expresados en Kilogramos/kilémetro.

Para este parametro, el valor total contaminante VCO2 sera igual al
resultado del siguiente monomio:

VCO2 = 35000 * Kgr.CO2/km.

Coste de las emisiones contaminantes NOx, HC y Particulas de gases
de escape.

Se considera como coste de las emisiones contaminantes el calculado
segun lo indicado en la Ley 2/2011, de 4 de Marzo de Economia Sostenible. El valor
se aportara por los ofertantes anexando la certificacién emitida por un laboratorio
oficial autorizado, o equivalente a juicio de AUVASA.

Los datos estaran expresados en Gramos/kilémetro.

Con estos 3 parametros de determinara el valor total contaminante VCoy
sera igual al resultado del siguiente polinomio:

VCo = 4400 * Gr.NOx/km. + 1000 * Gr.HC/km. + 87000 * Gr.Part./km.
Todos los datos se expresaran en las unidades indicadas y, si la
documentacién que se acomparie no se expresa en esas unidades, deberan

acompanarse los calculos correspondientes con las explicaciones necesarias.

La falta de estos datos en las unidades indicadas es excluyente.
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Otras consideraciones energéticas valorables:

Se considerara y valorara la existencia de un sistema de control de los
hébitos de conduccién con registros software que permitan discriminar las
conductas poco respetuosas con el medio ambiente.

Se considerara y valorara la existencia del sistema “start-stop” del motor
térmico del vehiculo con su desacople del sistema de traccién y la posibilidad de
arrancar en cada parada por medio de traccién estrictamente eléctrica, aunque sea
en distancias limitadas (50-100 metros).

Se considerara y valoraré especialmente la posibilidad de circular con
traccién eléctrica pura distancias superiores a 1.000 metros (consecucion de zonas
geograficas exentas de gases de combustion de vehiculos). La circulacion en
eléctrico puro debera ser programable en cada ruta especifica, activarse por
geolocalizacion y los datos se registraran y podran extraerse para su comprcbacién
y control.

Se considerara y valorara la existencia de un sistema coercitivo con el modo
de utilizar el acelerador y que evite, directamente, algunas conductas poco
respetuosas con el medio ambiente.

Se considerara y valorara la existencia de sistemas de recuperacién y
aprovechamiento de la energia en los ciclos de deceleracion.

Se considerara y valorara la existencia de sistemas de dosificacion-
atenuacion de otros consumos energeticos en momentos de maxima demanda de
energia debidos a la cargay a la topografia.

Apartado B: DE LAS CARROCERIAS

Seran iguales para todos los tipos de vehiculos contemplados en el
presente concurso.

1.- ESTRUCTURA

- Estructura de perfiles principales de acero.
- Sin soporte rueda de repuesto.
- Gancho de remolque en delantera y trasera, tipo cancamo.

2 .- CONFIGURACION EXTERIOR

- Trampillas de facil acceso a mecanismos.

- Todas las trampillas exteriores incorporaran detectores de apertura y/o
cierre e inhibiran el movimiento del vehiculo o avisaran si ésta se produce
en movimiento.
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- Portén de acceso a motor en aluminio con amortiguadores telescopicos
y elevacion superior a nivel cabeza (al menos 2 metros). Elevacion
vertical, en funcion del tamafio (la elevacién tiene que ser posible con un
obstaculo vertical a 1 metro como maximo de la parte trasera del vehiculo.
Se dispondra un inhibidor de arranque motor con portén abierto,
trasladando simultaneamente el dispositivo de arranque al
compartimento motor.

- Guardabarros con moldura de goma en paso de ruedas.

- Paragolpes en poliéster reforzado.

- Suficientes puntos de aplicacién de elevadores debidamente
sefalizados.

- Dos espejos exteriores orientables eléctricamente, calefactados y de
sustitucion rapida.

- Tratamiento anticorrosivo integral.

- Pintura en colores corporativos de AUVASA.

- Sin ventana trasera.

- Incorporaran tapacubos, faciimente desmon-
tables con herramienta especifica no comun [0
y disefio que no facilite la rotura con bordillos 7 N>
y otros obstaculos.

- Caracteristicas dimensionales maximas.

La seccion transversal del vehiculo en orden
de marcha, estara inscrita dentro de los
siguientes limites:

El lado derecho del vehiculo debera respetar
escrupulosamente las cotas pues si no sera
EXCLUIDO (es prioritario poder circular por
un determinado tunel (C/Labradores).

En los 1.400 mm. centrales de la seccién se
puede alcanzar una cota de 3.180 mm.

150

2970

3100

3 .- CONFIGURACION INTERIOR
PISO:

- Tablero sandwich tipo Schauman, insonorizante.

- Piso interior antideslizante, en color corporativo.

- Rodapié en lamina antideslizante, igual que el piso.

- Trampillas interiores para facil acceso a mecanismos, ¢on marco en
aluminio.

PUERTAS:

- Delantera basculante, de doble hoja con apertura independiente de cada
una y accionamiento eléctrico.

- Trasera corredera, o tipo aleman, de dos hojas, con apertura al exterior y
accionamiento eléctrico. Esta puerta estara situada por delante y lo mas
proxima posible al eje trasero. La distancia deseable entre Ia parte mas
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trasera del hueco de la puerta y el pase de rueda trasero no sera nunca
superior a 450 milimetros.

- Sin puerta de conductor.

- Accionamiento por medio de pulsadores. Mismo pulsador de apertura y
cierre para cada puerta.

- Sensibilizaciéon en puertas.

- Bloqueo vehiculo con puertas abiertas y/o rampa extendida. Cantonera
en estribo acceso puertas en aluminio.

VENTANAS:

- Pegadas.

- Maineles con cierre con resbalén y apertura con llave de cuadradillo,
abatibles hacia el interior, en niimero de 4, 2 a cada lado, en los pases
de rueda.

- Cristales laterales y posterior de seguridad tintados, especialmente para
evitar el calentamiento interior por Ia radiacién solar.

- Parabrisas delantero laminado y con franja antisolar.

- Salidas de socorro, segtin reglamentacion.

- Martillos para salidas de socorro dotados de sirga antipérdida y avisador
de manipulacién en puesto de conductor.

ASIENTOS:

- La configuracién interior se realizara atendiendo a buscar la mayor
capacidad legal de viajeros, con 2 espacios para sillas de ruedas, un
minimo de 24 asientos incluyendo los legales para PMR y ausencia de
trasportines.

- En la distribucién, se estableceran amplios espacios proximos a las
puertas de salida. El montaje, donde sea posible, sera tipo cantilever.

- Los asientos dobles solo seran admisibles en la zona posterior a la puerta
trasera y en la zona del pase de rueda delantero se podran instalar
asientos de anchura especial, pero de forma que no se estreche en
absoluto el paso de viajeros.

- Los asientos seran antideslizantes, de facil limpieza y exentos de
tapiceria. Se suministraran en el color corporativo. El color diferenciaré
los asientos para PMR.

OTROS:

- Dos o tres espejos interiores permitiendo una optima visibilidad. No se
colocara espejo en la puerta de salida ya que llevara camara para la
vigilancia de la maniobra.

- Barras y asideros en acero inoxidable, utilizando doble y/o triple barra
vertical en la zona normal de utilizacién (entre 80 y 160 cm. de altura).

- Dispondra de tomas tipo USB para recarga de dispositivos moéviles en
nmero de 4 dobles, montadas preferentemente en las barras asidero Y,
al menos, una en la zona de sillas de ruedas a la altura apropiada.
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Estardn autoprotegidas contra sobrecorriente, sobretensién y
cortocircuitos. Se orientaran en sentido contrario a la marcha.

- Pintura interior en colores corporativos de AUVASA.

- Extintores en nGmero y caracteristicas segun reglamento, pero minimo
de 2 por vehiculo, su diametro estara comprendido entre 148 y 150 mm.
y se fijaran mediante los mecanismos adecuados. Incorporaran un
mandmetro de control y las instrucciones en espaiiol.

- Todas las trampillas y otros elementos que incorporen cierres de
cuadradillo, tanto macho como hembra , seran de 8 milimetros.

PUESTO DE CONDUCCION

- Ventana lateral con cristal de corredera y parasol rigido. Calefactor
parcial regulable.

- Rejilla de aireacién zona de pies, incluso salida para Aire Acondicionado
regulable.

- Antivaho de agua en toma exterior.

- Parasol delantero enrollable en parabrisas.

- Parasol lateral enrollable con un primer tramo de escasa transparencia.

- Asiento neumdtico, con reposacabezas, reposabrazos izquierdo y doble
apoyo lumbar. Dotado de asiento y respaldo de facil sustitucion.

- Limpiaparabrisas con motor en zona inferior frontis.

- lLavaparabrisas con bomba eléctrica.

- Equipo de radio de 24v., para uso exclusivo del conductor (altavoz
independiente). Es deseable que su potencia esté limitada a 1 vatio.

- Toma de corriente de 24 V., tipo mechero.

- Mueble superior para alojamiento de equipos SAE y otros.

- Mueble-taquilla conductor-perceptor. La puerta estara dotada de un
compartimento inferior (bandeja) que aloje la cartera del conductor y
dispondra de un cajon para monedas con llave

- Mampara protectora por detras del conductor de material opaco. Se
dispondra una percha fija.

- Cumplira todas las normas ergonémicas exigibles en el momento de su
matriculacién, incluyendo las normas sobre vibraciones en el puesto de
trabajo.

4 .- ELECTRICIDAD

- Alumbrado interior por plafones de luz LED (luz calida), en doble linea
central de techo, con sistema de encendido alterno. Existira una posicion
de penumbra que utilizara exclusivamente el alumbrado interior de la
parte izquierda del vehiculo.

- Plafones LED en huecos puertas sincronizados con apertura de puertas
y luz de poblacién dada.

- Plafén LED orientado a la mesa de cobro y que proporcione un minimo
de 100 lux en esa zona, activo con puertas abiertas.

- Toma de corriente en central eléctrica y zona motor.

- Timbres empotrados en barras asidero, distribuidos por todo el vehiculo.

- Avisadores acUsticos y dpticos con rétulo de parada solicitada delantero,
conectados a pulsadores de timbre, con testigo en cuadro de mandos.

o AUVASA o
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Mando central de seguridad.

Preinstalacién SAE y sistema informacion al publico.

Equipara dos conductos libres (con guia) desde la zona motor hasta la
zona de instalacién del SAE.

Igualmente equipara 3 conductos libres (con guia) entre la zona SAE y el
interior del salpicadero o zona mandos.

5 .- NIVELES DE RUIDO/AISLAMIENTO

Aislamiento acustico del compartimiento del motor, el armazén de las
puertas, laterales y piso en la zona desde el compartimiento motor al eje
trasero, con materiales ignifugos y autoextinguibles.

Aislamiento térmico y aclstico del techo y costados. Aislamiento de Ia
repisa trasera.

6 .- CARACTERISTICAS ESPECIALES P.M.R.

Deberan instalarse los siguientes elementos:

Rampa motorizada, encajada en el chasis, para acceso y salida de
viajeros por la puerta trasera. No podra sobresalir ningun elemento de la
rampa o su alojamiento por debajo de la linea de chasis.

Dos plazas para viajeros P.M.R. con silla de ruedas, con cinturones para
amarre de la silla y carenado de proteccién. Apoyos isquiaticos (tabla
tapizada) en zona plataforma central, lado izquierdo.

Timbre exterior de solicitud de rampa junto puerta central, preparado para
accionamiento con la palma de la mano.

4 plazas reservadas para viajeros con movilidad reducida sin silla de
ruedas, préximas a plataforma central.

Timbres interiores de accionamiento con la palma de la mano para plazas
P.M.R., con avisador independiente para conductor.

Barra asidero en puertas, de disefio y colocacién especiales para P.M.R.

7 .- AIRE ACONDICIONADO, CALEFACCION

Climatizacién frio / calor con condensador y evaporador en techo, marca
Thermo King, o de similares caracteristicas, y que esté especialmente
disefiado y concebido para CLIMA CONTINENTAL ESPANOL
EXTREMADO.

La central programable del equipo estara dispuesta con clave para poder
modificar datos de referencia, o solucién equivalente.

Los controles del conductor s6lo permitiran interactuar con el equipo para
encender/apagar el equipo, activar la recirculacion de aire en ausencia
de refrigeracion o calefaccién y mover la referencia de temperatura
Unicamente #2° C. Ademas, estos mandos deberan poder activarse
remotamente (por medio del SAE, etc.), inhibiendo los controles del
conductor.

AUVASA
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8 .- OTRAS CARACTERISTICAS IMPORTANTES

-  Preinstalaciony soportes para expendedora, canceladora y SAE.

- Altavoces a ambos lados en todo el vehiculo (estaran alimentados desde
la consola SAE).

- Mampara de proteccién viajeros en butacas préximas a las puertas.

- Camaras de control de puerta trasera y marcha atras. Un monitor TFT
color en el salpicadero.

- Sistema de Videovigilancia CCTV de 3 camaras y grabacién continua,
homologado.

- Sistema de deteccion y extincion de incendios, para el compartimento
motor, homologado.

- Rotulos electrénicos de la siguiente especificacion:

a) Letrero delantero matricial de dot-led y de una sola pieza, para ruta
+ 3 digitos para N° de Linea.

b) Letrero lateral matricial de dot-led y de 16 digitos.
c) Letrero trasero matricial de dot-led, y de 3 digitos.

d) Consola de mando con visién nocturna e interface para maquinas
de peaje.

ANEXO I: PROGRAMA DE GARANTIAS

El periodo de garantia general sera de 36 meses 6 216.000 Km. para todo
el conjunto del vehiculo, sin exclusién alguna. La garantia del chasis sera de 12
afios, sin limitacién de kms.

Se valoraran los posibles aumentos y/o reducciones sobre estos periodos de
garantia en los apartados de:

1.- General de la totalidad del vehiculo.
2.- Cadena Cinematica.

3.- Motor.

4.- Carroceria.

5.- Aire Acondicionado/Climatizador.
6.- Baterias de traccion.

Los aumentos de garantia se expresaran en meses y cada mes supondra un
aumento de 6.000 km. en la limitacion kilométrica.

Ver cuadro de valoraciones en el apartado H1.2.- del Cuadro de
Caracteristicas Particulares.
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Para la carroceria y otros componentes, aire acondicionado, asientos, etc, la
responsabilidad de su correcta gestion y cumplimiento ante AUVASA, sera la
empresa adjudicataria del concurso.

Dichas garantias habran de amparar en el tiempo o en los kilémetros el buen
funcionamiento y rendimiento de los autobuses, habida cuenta de su explotacién
puramente urbana.

La firma suministradora de los vehiculos asumira integramente durante el
periodo de garantia la responsabilidad del funcionamiento de todos los grupos,
conjuntos y componentes del chasis, incluso cuando no fuera su fabricante.

Durante el periodo de garantia el adjudicatario sustituira, comprendiendo los
gastos de mano de obra y materiales, en un tiempo minimo, las anomalias
reconocidas como defectuosas por vicio de proyecto, de construccién o de material.

Una vez superado el periodo de garantia de los vehiculos y si son detectados
fallos graves, vicios o defectos de especial trascendencia, el suministrador asumira
los gastos de reparacion correspondientes.

Las causas de exclusion de garantia, deben ser negociadas entre las partes,
levantando acta de lo acordado.

ANEXO Il: PROGRAMA DE FORMACION Y ADIESTRAMIENTO

Para la entrega de los vehiculos se aportara un dosier de presentacién de
los mismos, ilustrado y personalizado para AUVASA (70 ejemplares).

La firma oferente debera comprometerse a realizar una formacién en el que
se impartan cursos tedrico-practicos de adiestramiento, formacién y utilizacion de
las diversas tecnologias del vehiculo, de entre los que destacamos los siguientes
apartados:

RIESGOS LABORALES

e En todos los cursos se hara expresa mencién de los riesgos inherentes a las
materias de que se trate y de los medios de prevencion indicados.

* Se evaluara y certificara la comprensién por los alumnos de estas materias,
dotando a cada alumno del Titulo y/o Certificado correspondiente.

MECANICA
° Motor y equipo de inyeccién.
o Caja de cambio-transmision-diferencial.
° Frenos.
. Sistemas de aire.
. Direccion.
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o Suspension.

ELECTRICA

. Instalacién eléctrica en general.

Equipos electrénicos.

o Sistemas de acumulacion de energia de traccion.
CARROCERIA

o Acristalamiento.

. Asientos y tapizados.

o Reparacién de fibras y estructura.

o Climatizadores y accionamiento de puertas.

. Otros accesorios.

SOFTWARE Y HARDWARE DE DIAGNOSTICO

*» Manejo del software y hardware para localizacién de averia y funciones de
mantenimiento.

Dicha formacion se realizara en los locales de AUVASA y de ser necesario en
locales cercanos a las instalaciones de AUVASA. De no poder hacerse por razones
justificadas los cursos en nuestros locales, al menos un primer nivel del manejo del
software de diagnosis, se realizara obligatoriamente en los locales de AUVASA.

Los gastos de toda la formacion seran a cargo de Ia adjudicataria.

FORMACION A LA CONDUCCION

Se formara al personal designado por la empresa, al menos 4 trabajadores,
que a su vez actuaran como formadores para el resto de personal.

Se elaborara y editara una hoja resumen de los mandos del puesto de
conduccidn con el detalle de su ubicacion y aspecto (fotos). Debe ser perfectamente
legible en formato DIN AS5.

ANEXO Ilil: ASISTENCIA TECNICA

1. El adjudicatario de los vehiculos se compromete a facilitar, sin cargo adicional
alguno, los medios de asistencia técnica necesarios para la correcta explotacion
de los vehiculos durante toda su vida util en servicio.

2. El servicio de asistencia técnica de la marca resolvera cuantos problemas
técnicos le plantee AUVASA en relacion con la dptima explotacion de los
vehiculos y en particular atendiendo toda clase de consultas sobre prevencion y
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reparacion de averia, utillaje e instrumentacién, y aplicacién de modernas
tecnologias, en su caso.

3. La firma suministradora vendra obligada a mantener durante toda la vida (til de
los vehiculos, existencias y suministros para sustituir cuantas piezas,
componentes y grupos sean necesarios. Existira la obligacién por parte del
suministrador de facilitar en un periodo méaximo de 72 horas cualquier elemento
de recambio necesario para los vehiculos, admitiendo plazos superiores,
previamente acordados, para conjuntos de componentes de uso no habitual.

4. Se dotara al taller de AUVASA, a cargo del adjudicatario, con los programas
informaticos tanto de mantenimiento de los equipos como para la gestion de
piezas de repuestos y todo el hardware necesario para la localizacion y
reparacion de las averias (diagnosis) asi como los utiles necesarios para
comunicar el PC con los equipos. Todo ello vendra en lengua espafiola
(castellano), sera actualizable y explicara claramente los distintos niveles de
actuacion. Se afiadira también en soporte informatico, toda la documentacién
técnica, como instrucciones de mantenimiento, esquemas eléctricos, neumaticos
e hidraulicos del chasis, asi como también toda la documentacién referente a
circuitos principales y auxiliares, sistemas y piezas explicando su
funcionamiento. Se incluyen todas las actualizaciones de software y datos
durante, al menos, 12 afios.

5. Se especificara la red de asistencia oficial con la que se atenderan las
necesidades de servicio que sobrevengan.
Para ello se indicaran expresamente, la situacién, tipo y entidad de los trabajos
que puede desarrollar, superficie cubierta de taller y plantilla de taller acreditada.

Estara incluido todo tipo de intervenciones y repuestos necesarios para
mantener en funcionamiento 6ptimo los vehiculos. Estara especialmente incluido
en este coste el mantenimiento y reposicion si procediera de las baterias de
traccion. Este ultimo término de coste se indicara, también, desglosado del resto
para su conocimiento exacto.

La existencia de taller y almacén de recambios de la marca en la zona sera
expresamente valorada. Ver apartado H.1.5.- del Cuadro de Caracteristicas
Particulares.

ANEXO IV: MANTENIMIENTO Y REPARACION

Se ofertara el mantenimiento y reparacion de los vehiculos durante 12 afios
6 792.000 Km., expresandolo en coste/kilémetro, (sin IVA) desglosando
materiales y mano de obra y la periodicidad. Se excluiran durante los primeros afios
(los de la garantia que se oferte) los conceptos ajenos a mantenimiento, pues
estaran incluidos en la garantia.

Se establecera una revision anual de precios, en base al IPC interanual
nacional.
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Asi mismo, se indicara el grado de paralizacion que se contempla, expresado
en dias/afio vehiculo.

Unicamente estaran excluidas todas las reparaciones por siniestros y/o
neumaticos, salvo que sean imputables a una averia de otro tipo, asi como las
relativas a los equipos SAE, monética, etc., que incorpore AUVASA vy las labores
de limpieza interior y exterior.

Se aportara un modelo de Contrato que ampare este mantenimiento y
reparacion y no acotara en modo alguno las reparaciones necesarias para el buen
fin del funcionamiento de los vehiculos, salvo las exclusiones mencionadas
anteriormente.

Las operaciones sistematicas y programables objeto del contrato se
realizarén en las instalaciones de AUVASA, salvo aquéllas que requieran Utiles y/o
equipamiento especifico.

Se ofertara cuidadosamente pues se podra considerar vinculante.

Se estara a todo lo que, ademas, se indique en el apartado de caracteristicas
técnicas.

Penalizacion por inmovilizacion de autobuses.

Las inmovilizaciones de los autobuses objeto de este concurso, originadas
por averia y/o falta de suministro de recambios, durante el periodo de garantia, y
que sobrepasen el periodo de 4 dias naturales, contabilizados a partir de las fechas
en que se notifiquen por AUVASA, tanto las averias como los pedidos de
recambios, seran penalizadas con la cantidad de 260,- € por vehiculo y dia natural
o fraccion, a partir del quinto dia, inclusive y hasta el cese de la paralizacién.

En caso de vincular Confrato de mantenimiento y reparacién, estas
penalizaciones se haran extensivas al periodo y kilometraje contratados.

Valladolid, 5 de diciembre de 2017
"< .l'J ] /'/ ,;
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